No. 08-2014

“ORDENANZA QUE CREA EL SISTEMA MUNICIPAL DE MOVILIDAD ALTERNATIVA NO
CONTAMINANTE DE TRANSPORTE TERRESTRE NO MOTORIZADO EN LA CIUDAD
DE LOJA”

EXPOSICION DE MOTIVOS

En la ciudad de Loja circulan diariamente 40.000 vehiculos. Los embotellamientos ya no se limitan a
cierta hora o cierto sector, el caos, la contaminacion y el ruido van en aumento dentro de las calles. Las
alternativas para no ser parte de esta realidad, son pocas. Y el problema, lejos de solucionarse tiende a
hacerse mas complejo.

El panorama asi como lo conocemos, se ve cada vez més sombrio. La presente propuesta de disefio de
la ciclovia para nuestra ciudad, sin duda alguna es una alternativa viable, los vehiculos, buses urbanos y
taxis, por otro lado provocan grandes congestionamientos, especialmente, en las horas pico.

El vehiculo es una de las principales causas de la contaminacion ambiental y sonora del planeta. Ha
disgregado a las ciudades, que actualmente estdn menos al servicio de los peatones que de los
vehiculos, convirtiéndolas en lugares malolientes y ruidosos que jaquean minuto a minuto la
sociabilidad y la integridad misma de las personas.

El humo de los vehiculos motorizados contiene monoxido de carbono (CO), didxido de carbono (C02)
y plomo. El diéxido de carbono (CO) es altamente toxico para los animales y el ser humano, porque al
ser inhalado bloquea el transporte de oxigeno en la sangre y produce anemia. Ademds este
contaminante quimico es el causante del deterioro de edificios, cascos coloniales, monumentos,
estatuas y otras estructuras.

El transporte vehicular, aparte de ser considerado un elemento clave en el funcionamiento de la
sociedad moderna, puede ser, una importante causa de la contaminacion ambiental. La eliminacion de
una contaminacion es en general una tarea muy dificil y costosa, por lo que las medidas preventivas,
tienen gran importancia en este aspecto.

La bicicleta fue escogida como uno de los mejores inventos del siglo, un medio de transporte liviano
que nos ayuda a movilizarnos y al mismo tiempo que hacemos deporte, es interesante ver en el pais el
incremento de ciclo paseos turisticos y carreras de aventura.

La bicicleta, por sus caracteristicas es un excelente medio para movilizarse, es un medio popular, que
no contamina, no requiere de mucho mantenimiento, ni de combustible, ademas promueve la actividad
fisica en la sociedad, nos sirve para viajar, conocer nuestro entorno y comparti.

Es una propuesta para ayudar a mejorar la calidad del medio ambiente sin mayor esfuerzo pedaleando
por la ciudad, este deporte es saludable y entretenido; beneficioso para nuestra mente y nuestro cuerpo,
es un medio de transporte econdémico ya que no consume ningun tipo de combustible, nuestra ciudad se
veria mas atractiva para los turistas que nos visitan.

Por ello, consideramos que en la ciudad de Loja es necesario emprender en la construccion de una
ciclovia ya que es una ciudad pequenia donde diariamente circulan muchos vehiculos, y generalmente la



gente recorre distancias cortas, en comparacion con otras ciudades de Ecuador; contamos con un buen
recurso natural como es el buen clima.

Resultaria ideal para quienes realizan recorridos cortos, para los estudiantes de las universidades y
colegios, para las personas que trabajan en el centro de la ciudad en fin es una buena alternativa para
todos quienes estan dispuestos a mejorar su estilo de vida haciendo deporte a diario, es una forma
entretenida de llegar a los distintos destinos ya sean el trabajo, el negocio, diligencias, etc.

En este contexto el GAD Municipal de Loja debe apostar decididamente por convertir la bicicleta en un
medio de desplazamiento habitual para nuestra ciudad en aras de conseguir un modelo de movilidad
sostenible. Para ello, el ordenamiento municipal responde a determinados principios, necesidades y
circunstancias: en primer lugar, que las vias urbanas garanticen al ciclista las condiciones de
comodidad, accesibilidad y seguridad razonables; en segundo lugar, que fomente y promocione el uso
de la bicicleta como medio de transporte, a través de campafias de estimulo y, en tercer lugar, que
complete la normativa municipal en cuanto a la utilizacion de la bicicleta y la convivencia ciudadana y
su desavenencia con otros modos de transporte, dado que se prevé un crecimiento del nimero de
ciclistas y también paralelamente de la tipologia de las vias por donde podran circular.

Para ello, consideramos oportuna la redaccion de esta Ordenanza para la regulacion especifica de esta
forma de transporte limpio, ecoldgico, no consumidor de energia, sostenible y saludable en la ciudad de
Loja, que por su clima y relieve hace que sean elementos que favorecen su desarrollo y que responde al
panorama actual de movilidad de nuestra ciudad, teniendo en cuenta los posibles roces que puedan
producirse entre los distintos usuarios de la via publica, estableciendo las normas para el efecto.

Esta ordenanza propone ayudar a descongestionar la ciudad y utilizar la bicicleta para conservar un
ambiente sin contaminacidn, visitando las rutas turisticas dentro y fuera de la ciudad, y establecer una
cultura no contaminante cambiando el vehiculo por una bicicleta.

Por lo expuesto se pone a consideracion del I. Concejo Municipal de Loja el Proyecto de
“ORDENANZA QUE CREA EL SISTEMA MUNICIPAL DE MOVILIDAD ALTERNATIVA NO
CONTAMINANTE DE TRANSPORTE TERRESTRE NO MOTORIZADO EN LA CIUDAD
DE LOJA”.

EL CONCEJO MUNICIPAL DE LOJA
CONSIDERANDO:

Que, el Art. 238 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, determina que los gobiernos
autonomos descentralizados gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera, y se regiran por
los principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad interterritorial, integracion y participacion
ciudadana;

Que, el Art. 240, de la Constituciéon de la Republica del Ecuador, sintetiza que los gobiernos
autonomos descentralizados de las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones tendran
facultades legislativas en el &mbito de sus competencias y jurisdicciones territoriales;



Que, el Art. 264, numeral 6, de la Constitucion de la Republica del Ecuador en concordancia con el
literal f) del articulo 55 del Coédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion establece como competencia exclusiva de los gobiernos municipales: “Planificar,
regular y controlar el transito y transporte publico dentro de su territorio cantonal”;

Que, el Art. 415 de la Constitucion de la Republica del Ecuador establece que el Estado central y los
gobiernos autonomos descentralizados adoptaran politicas integrales y participativas de ordenamiento
territorial urbano y de uso del suelo e incentivaran y facilitardn el transporte terrestre no motorizado, en
especial mediante el establecimiento de ciclovias;

Que, el Art. 30.4, de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, establece
que: “Los Gobiernos Autéonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el
ambito de sus competencias en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de conformidad a la Ley y a las
ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el transito y el transporte, dentro de su
jurisdiccion...”;

Que, el articulo 30.5, de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, establece
que: Los Gobiernos Autébnomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran entre otras
competencias las siguientes: “d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los
corredores viales en areas urbanas del canton, y en las parroquias rurales del canton”; y, “e) Decidir
sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con las politicas del ministerio
sectorial’’;

Que, el Art. 20.4 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial establece que
los ciclistas tendran entre otros derechos el siguiente: a) Transitar por las vias publicas del pais, con
respeto y seguridad, excepto en aquellos en la que la infraestructura actual ponga en riesgo su
seguridad, como tineles y pasos a desnivel sin carril para ciclistas, en los que se deberan adecuar
espacios para hacerlo;

Que, el Art. 98 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, establece que los Municipios, en su respectiva jurisdiccion, deberan realizar
estudios de factibilidad, previo a la incorporacién de carriles exclusivos de bicicletas o ciclo vias;

Que, el Art. 99 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, establece que para el diseno vial de ciclo vias se considerara la morfologia
de la ciudad y sus caracteristicas especiales;

Que, es una necesidad de la ciudad de Loja, aliviar los problemas de congestion vehicular, mitigar la
contaminacion ambiental y disminuir el consumo de energia no renovable generada por la circulacion
inadecuada de vehiculos en el centro de la urbe;

Que, el incremento de la tasa de motorizacion en los ultimos afios ha provocado nuevos escenarios de
movilidad, lo que motiva a la toma de resoluciones acorde a las necesidades y condiciones actuales de
la ciudad de Loja;

Que, siendo la bicicleta un medio de transporte y de recreacion, es necesario fomentar una cultura
urbana con mas conciencia acerca de su uso para prevenir el dafio medio ambiental causado por los
vehiculos motorizados, los beneficios del ejercicio fisico y las alternativas de transporte; por lo que



corresponde a este Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal establecer un marco legal respecto
al uso de las ciclovias en el Canton Loja.

Que, el GAD Municipal de Loja debe apostar decididamente por convertir la bicicleta en un medio de
desplazamiento habitual para nuestra ciudad en aras de conseguir un modelo de movilidad sostenible;

Y,

En uso de las facultades constitucionales y legales,
EXPIDE:
La siguiente,

“ORDENANZAQUE CREA EL SISTEMA MUNICIPAL DE MOVILIDAD ALTERNATIVA NO
CONTAMINANTE DE TRANSPORTE TERRESTRE NO MOTORIZADO EN LA CIUDAD
DE LOJA”

CAPITULO 1
GENERALIDADES

Art. 1.- Objeto y ambito: La presente ordenanza tiene por objeto regular determinados aspectos del
ordenamiento del trafico de ciclistas en las vias y espacios publicos del canton Loja, en el marco del
ejercicio de las competencias municipales en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial
reconocidas por la Constitucion y la Ley.

Art. 2.- Objetivos: La presente ordenanza tiene como objetivos los siguientes:

a) Incentivar a la ciudadania el uso de la bicicleta como una modalidad sana y sustentable de
movilizacion, recreacion y turismo;

b) Generar una cultura a través del uso de la bicicleta como medio de movilidad alternativo no
contaminante y descongestionamiento vehicular; y,

c) Incentivar o promover una campaia de concienciacion ambiental de respeto de los motores
hacia los vehiculos no motorizados en los establecimientos educativos y la sociedad en general.

Art. 3.- Definiciones: Para efectos de la presente ordenanza, las definiciones sobre vehiculos, vias y
usuarios de las mismas se entienden utilizados en el sentido que para cada uno de ellos se establece en
el anexo I de esta ordenanza.

Art. 4.- Competencia: La Unidad Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, serd el
organo competente para realizar el control y vigilancia del normal funcionamiento de la presente
ordenanza.

CAPITULO II
SENALIZACION VIAL

Art. 5.- Sefializacion de las vias: Para efectos de la presente ordenanza se tomara en cuenta lo
siguiente:



1.

Todos los usuarios de las vias comprendidos en la presente ordenanza deben obedecer las

senales de circulacion que establezcan una obligaciéon o una prohibicion, y deben adaptar su
conducta al mensaje del resto de las senales existentes en las vias por las que transitan o circulan.

2.

Las ciclo vias tendran una sefalizacion especifica vertical y/o horizontal. El tipo de

sefializacion horizontal y vertical especifica estd definido en el anexo II de la presente ordenanza.

a)

En general, las sefiales verticales coinciden con el modelo de sefial definido en el Rglamento
General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, con un simbolo de bicicleta afiadido en la parte superior que indica que la sefal va dirigida
a las ciclos, y dan una informacion adicional a los distintos usuarios de las vias publicas:
conductores, ciclistas y peatones;

Las sefiales horizontales definen los carriles, los sentidos de circulacion de las bicicletas, los
pasos de peatones, etc. Y complementan la sefalizacion vertical;

Los pasos especificos para bicicletas se sefalizaran horizontalmente con dos lineas blancas
discontinuas; y,

Los pasos especificos para bicicletas afiadidos a pasos de peatones pueden disponer de
semaforos; si no disponen de ellos, deben compartir el del paso de peatones. Las ciclovias que
cruzan un paso de peatones pueden disponer de semaforos especificos para bicicletas; si no
disponen de ellos, deben compartir el de los vehiculos.

El GAD Municipal de Loja podré incorporar otras sefiales, complementando el anexo II de la presente

ordenanza. )
CAPITULO III
DE LA CICLOViA
Art. 6.- Ciclovia: Se establece como ciclovia la siguiente:
Lugar Coordenadas Descripcion
Geograficas

Parque RecreacionalS 03< 59H 32.2”

En este parque es el inicio de la ruta 1,
cruzando por la calle Cristobal Ojeda]

Jipiro W 0.79<> 12 02.4 Davila, para luego unirse a la avenida Nueva]
Altitud: 2046m Loja ubicada en el margen derecho de la

Avenida Orillas de Zamora.
Continuando por la Avenida Nueva Loja,
Centro  ComercialS 03< 58H 39.7” tenemos el Centro Comercial Hipervalle que
Hipervalle W 0.79< 12l 0.25”  [se encuentra ubicado en la esquina de la

Altitud: 2066m Avenida Guayaquil en forma trasversal, y en
la parte de atrds del mismo tenemos el barrio
El Valle un atractivo turistico muy antiguo y
conocido de la ciudad. Es muy visitado por

los turistas.

Continuando por la misma avenida en linea

Mercado Mayorista

S 03¢ 59M 02.6”
W 0.79¢> 12l 03.17

Altitud: 2072m

recta, a la derecha se encuentra ubicada la
Puerta de la Ciudad, este es otro importante
atractivo turistico de la ciudad. En esta parte
la misma avenida cambia de nombre la

misma que se llama Emiliano Ortega.




Colegio

Beatriz

Cueva de Ayora

S 03¢ 59H 32.2”
W 0.79< 111 45>
Altitud: 2085m

Continuando con el recorrido en linea recta,
seguimos por la avenida Emiliano Ortega.
Se llega a la unién con la calle 24 de Mayo,
aqui también se ubicard un semaforo, y una
senal informativa que indique que subiendo
por la calle 24 de Mayo hay una interseccion
para llegar al centro histdérico de la ciudad
por la calle 10 de Agosto, conectindose con
el proyecto regenerar. También se utilizard
una sefial reguladora para evitar el
congestionamiento de los vehiculos vy
seguridad de los ciclistas.

Estadio Reina del

Cisne

S 03¢ 59M 56.3”
W 0.79¢ 110 34.4”

Altitud: 2096m

Continuando por la misma ruta, tenemos el
Estadio Reina del Cisne, llegamos al cruce
que hay en la esquina de la carcel, donde se
ubicard un monumento al ciclista, se puede
ver claramente el triangulo de parterre,
siguiendo en la esquina de este lugar se
ubicara otra flecha reguladora indicara la
uniodn de la ciclo via con la calle Catacocha.

Carcel

S 03¢ 59M 25>
W 0.79¢ 110 56.4”
Altitud: 208 Im

En la esquina de la cércel que es la unioén
con la calle Catacocha se ubicara una sefial
informativa para que la gente pueda saber
que continua el circuito de la ciclo via.

Parque Infantil

S 04<> 00M 08.9”
W 0.79¢ 118 51.5”

Altitud: 2126m

Continuando por la calle Catacocha)

llegamos al Parque Infantil, pasamos por la

entrada al Parque Pucard Podocarpus, luego

nos unimos al Colegio Bernardo Valdivieso

y salimos a la Avenida Eduardo Kingman,
or este lado hay un desvio al Supermaxi.

Continuando a la izquierda del Parque

Parque PucaraS 04< 00 12.5” Infantil se encuentra ubicado el Parque
Poducarpus W 0.79< 110 50” Pucard, en este existen varios lugares de
Altitud: 2134m esparcimiento como: juegos infantiles,
restaurante, amplios lugares para hacer

deporte.
Parque Lineal LaS 04< 0.1004.8” El parque se encuentra ubicado al sur de la
Tebaida W 0.79¢ 118 59.9” ciudad, cuenta con un gran reservorio de

Altitud: 2125m

agua para abastecer a la ciudad. Este es un
buen lugar para compartir con la familia y|
para hacer deporte. Al final del parque en la
interseccion de la calle Reinaldo Espinoza,
nos podemos integrar al Jardin Botanico
Reinaldo Espinoza, y al Parque Educacional
y Recreacional La Argelia en la Universidad
Nacional de Loja.

Inicio de la ruta 2. Pasando el redondel




Paltas|S 04<> 01 58.6
W 0.79<¢ 121 20.9”
Altitud: 2191m

Avenida Los
Punto 1

entramos a la calle Reinaldo Espinoza de la
Universidad Nacional de Lojay se une a la
avenida de Los Paltas, por aqui seguimos en
linea recta pasando por varios barrios de la
ciudad.

Avenida Los Paltas [S 03¢ 59H 34”

Existe un cruce en el Barrio Epoca, por la
calle Francia para unir nuevamente a la

W 0.79¢ 120 27.9”
Altitud: 2138m

Carrion Pinzano

Punto 2 W 0.79¢ 12l 28.6” Avenida de Los Paltas. Continua el recorrido
Altitud: 2144m or la misma avenida en linea recta.

En el término de la Avenida de los Paltas se

Avenida ManuelS 03¢ 590 10.4” une la ciclovia con la avenida Occidental en

linea recta igual, hasta unirse con Ila
Terminal Terrestre de la ciudad.

Puente delS 03 58H 22.5”
Conservatorio deW 0.79< 121 06.6”
Musica SalvadoriAltitud; 207 Im

Bustamante Celi

Continuando el recorrido pasando por el
redondel que estd ubicado frente a la
Terminal Terrestre, hasta llegar al Parque
Recreacional Jipiro que es donde se cierra el
circuito de la Ciclovia de la ciudad de Loja
la. misma que en total mide 18.67
kildémetros.

Art. 7.- Sefializacion de la Ciclovia: Ubicacion de seméforos y sefiales

Ubicacion de Semaforos Calles
Parque Recreacional Jipiro Isidro Ayora
Hipervalle Avenida Guayaquil

Mercado Mayorista

Avenida Nueva Loja

Instituto Técnico Superior Daniel Alvarez Burneo

Avenida Emiliano Ortega

Tame Inicio 24 de Mayo
La Salle Avenida Emiliano Ortega
Estadio Avenida Emiliano Ortega

Cruce en la carcel

Catacocha

Colegio Experimental Bernardo Valdivieso

Avenida Eduardo Kingman

Art. 8.- Ubicacion de letreros informativos: Se ubicaran letreros informativos en los

lugares:

» Parque Recreacional Jipiro

* Mercado Mayorista

* Universidad Técnica Particular de Loja
*  GAD Municipal de Loja

» Estadio Reinal del Cisne

* Parque Pucara Podocarpus

*  Supermaxi

* Parque Lineal del Sur

* Universidad Nacional de Loja

siguientes



 Parque Daniel Alv
e Terminal Terrestre

arcz

CAPITULO IV
DE LA ECORUTA

Art. 9.- De la Ecoruta: Descripcion de los sitios de interseccion a eco rutas.

Lugar

Coordenadas
Geograficas

Descripcion

Parque La Banda

S 03 57M 02.6”
W 0.79¢ 120 55.2”
Altitud: 2025m

Es una amplia franja a orillas del rio
Zamora, en el sector norte de la ciudad,
que ha reservado la Municipalidad para
destinarlo, de conformidad con el Plan
de Desarrollo Urbano, a lo que, unido al
Parque de Jipiro por las orillas del rio
Zamora, es uno de los parques urbanos
mas grandes del pais. Tiene el vivero
horto — fruticola ornamental, tiene un|
bosque de tipo arboretum, funcionan|
canchas deportivas y una pista multiple
para bicicletas y practicas de karting; vy,
el zooldgico de la ciudad.

Parque Recreacional

Jipiro

S03<© 571 02.67
W 0.79¢ 12H010.34”
Altitud: 2042m

El Parque Jipiro tiene mas de 10
hectareas, se integra con el complejo
Ferial Internacional. Forma parte
también de este conjunto, el
Conservatorio Nacional de Musica
Salvador Bustamante Celi. Entre sus
atractivos tenemos el Parque Nautico en|
la laguna Jipiro, 4reas deportivas,
piscina, juegos infantiles, concha]
acustica, bares de comida tipica, areas de
camping, etc.

Ecoruta El Carmen

S04<¢ 0.1H 34.2”
W 0.79< 10l 42.5”
Altitud: 2178 m

La Microcuenca El Carmen, ubicada en
el barrio del mismo nombre, es una de
las fuentes de captacion de agua potable
para la ciudad de Loja. Este es un
excelente camino para los ciclistas que
quieran hacer deporte o ir a una tarde de
esparcimiento 'y disfrutar de la
naturaleza a pocos minutos de la ciudad.

Parque Pucard

Poducarpus

S 04<¢ 00M 12.5”
W 0.79< 11050~
Altitud: 2134m

Este parque se encuentra ubicado al sur
oriente de la ciudad de Loja, integra al
Parque Nacional Podocarpus y al Parque
Recreacional La Argelia posee como
atractivos turisticos las piscinas que
fueron de agua potable para la ciudad de
Loja, restaurante de comida tipica y el




realce que tiene este parque es la torre
del teleférico.

Art. 10.- Senalizacion de la Ecoruta: Flechas de cruce e interseccion de ecorutas:

FLECHAS Letrero ECORUTA

Parque Recreacional Jipiro La Banda

Mercado Mayorista indicando el acceso a la
Universidad Técnica Particular de Loja

TAME desvio al centro historico

Carcel desvio a la calle Catacocha El Carmen
Parque Infantil Parque Pucard Podocarpus
Calle Anturios Parque Lineal del Sur
CAPITULO V
DE LAS BICICLETAS

Art. 11.- Caracteristicas de las bicicletas:

1.

Las bicicletas y los ciclistas deben ser visibles en todo momento. Las bicicletas estaran dotadas
de un pito y cuando circulen por la noche deben llevar luces (delante de color blanco y detras de
color rojo) y elementos reflectantes que permitan su correcta visualizacion por los peatones y
conductores.

Las bicicletas en zona urbana podran llevar un remolque debidamente certificado y homologado
para transportar mercancias siempre que su amplitud no sea superior a 1 metro.

Las bicicletas que por fabricaciéon no puedan ser ocupadas por mas de una persona, podran
transportar, no obstante, cuando el conductor sea mayor de edad y bajo su responsabilidad, un
menor de hasta 7 afios, que debe llevar un casco homologado, en un asiento adicional acoplado
a la bicicleta y debidamente certificado y homologado.

Art. 12.- Estacionamiento de bicicletas:

1.

Las bicicletas se estacionardn en los espacios especificamente acondicionados para tal fin,
debidamente aseguradas en los dispositivos habilitados para al efecto. En caso de no existir
aparcamientos en un radio de 50 metros, podran ser amarradas a elementos del mobiliario
urbano durante un plazo que no superard las 24 horas, siempre que con ello no se realice
ningin dafio al elemento de mobiliario urbano, no se vea alterada su funcién, no se entorpezca
el transito peatonal y la circulacion de vehiculos, ni la entrada o salida de los ocupantes de los
vehiculos estacionados.

En cualquier caso, para garantizar la circulacion de los peatones, se debera respetar un espacio
libre minimo de un metro y medio como zona de transito para el peaton y no se deberd ocupar
mas de un 25% del ancho de la acera.

Queda especificamente prohibido estacionar delante de zonas donde haya reserva de carga y
descarga en la calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento para personas con
graves problemas de movilidad, paradas de transporte publico, pasos para peatones, frente
accesos de colegios, locales de publica concurrencia de aforo elevado (cines, discotecas...),
fachadas de edificios singulares, en los espacios habilitados para el estacionamiento de
bicicletas de uso publico y en elementos adosados a las fachadas.



4.

Si el estacionamiento de las bicicletas estd situado en una zona peatonal o en una acera, se
permite la circulacion sobre ésta hasta llegar al estacionamiento por el camino mas corto de la
calzada o via ciclista, y a una velocidad que no supere la de los peatones, los cuales tienen
preferencia sobre las bicicletas.

El municipio establecerd lugares de estacionamiento en las diferentes instituciones publicas y
privadas, ademas, sectorizara los aparcamientos en plazas, parques y avenidas de acuerdo a la
planificaciéon municipal.

Art. 13.- Registro de bicicletas: E1 GAD Municipal de Loja, podra crear un registro de bicicletas, de
inscripcion voluntaria, con la finalidad de facilitar su identificacion en caso de robos o extravios, en los
casos de inmovilizacion o retirada de las bicicletas o en cualquier otro supuesto en que sea necesaria su
localizacion.

Podran registrar sus bicicletas las personas mayores de dieciocho afios, proporcionaran los siguientes

datos:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

Nombre y apellidos del titular

Domicilio y teléfono de contacto

Numero del documento de identidad

Numero de bastidor de la bicicleta, en caso de que se disponga del mismo
Marca, modelo y color de la bicicleta

Caracteristicas singulares

Fotografia de la bicicleta

En el caso de ciclos pertenecientes a menores de dieciocho afios, la inscripcion se realizara a nombre de
sus progenitores o representantes legales.

Las normas de funcionamiento del Registro de bicicletas se estableceran de conformidad con el
reglamento que se expida para el efecto.

CAPITULO VI
DE LOS CICLISTAS

Art. 14.- Derechos: Sin perjuicio de los derechos establecidos en el Art. 204 de la Ley Orgénica de
Transporte Terrestre, los ciclistas tendran ademas los siguientes derechos:

a)

A ser atendidos inmediatamente por los agentes de transito sobre sus denuncias por la
obstaculizacion a su circulacion por parte de los vehiculos automotores y el irrespeto a sus
derechos de preferencia de via y transportacion publica;

Tener preferencia de via respecto a los vehiculos a motor cuando habiéndoles correspondido el
paso de acuerdo con la luz;

Circular, en caso de que existan, por las sendas especiales destinadas al uso de bicicletas, como
ciclovias. En caso contrario, lo hardn por las mismas vias por las que circula el resto de los
vehiculos, teniendo la precaucion de hacerlo en sentido de la via, por la derecha, y acercandose
lo mas posible al borde de la vereda;



d) Llevar a bordo de forma segura so6lo el nimero de personas para el que exista asiento disponible
en las bicicletas cuya construccion lo permita, siempre y cuando esto no disminuya la
visibilidad o que incomode en la conduccion. En aquellas bicicletas que, por construccion, no
puedan ser ocupadas por més de una persona, siempre y cuando el conductor sea mayor de
edad, podra llevar un menor de hasta siete afios en asiento adicional; y,

e) Los demas que determinen las leyes y reglamentos.
Art. 15.- Obligaciones: Los ciclistas tendran las siguientes obligaciones:

a) Utilizar ropa apropiada para que los conductores y peatones lo reconozcan facilmente. Esta
ropa (mayormente la parte superior) debe ser de colores llamativos

b) Utilizar el casco de acuerdo a las especificaciones técnicas;

c) En la noche es indispensable utilizar ropa brillante y reflectiva por delante, por detras y por
los lados para ser identificado a distancia por los conductores de los automoviles, ademas de
contar con luz delantera (faro) y trasera (luz roja e intermitente), para asi ser mas visible a

mayor distancia;

d) Acceder de forma segura y continua a las diversas ciclovias, ecorutas y demas
infraestructura vial,

e) Respeten las sefiales de transito y a los ciclistas;

f) Cuidar la infraestructura de la ciclovia;

g) Mantener sus bicicletas equipadas con los siguientes aditamentos de seguridad: Frenos de
mano, dispositivos reflectantes en los extremos delantero de color blanco y posterior de
color rojo, dispositivos reflectantes en pedales y ruedas. Para transitar de noche, la bicicleta
debe tener luces trasera y delantera en buen estado;

h) Mantener la bicicleta y sus partes en buen estado mecanico, en especial los frenos y llantas;

i) Respetar la prioridad de paso de los peatones, en especial si son mujeres embarazadas,
nifios, nifias, adultos mayores de 65 afos, invidentes, personas con movilidad reducida y
personas con capacidades especiales; vy,

j) Las demas que determine la Ley.

CAPITULO VII
PROHIBICIONES Y SANCIONES

Art. 16.- Prohibiciones: Esta prohibido para los conductores de todo tipo de bicicletas, lo siguiente:

a) Circular con el vehiculo apoyado sélo en una rueda. Conducir en sentido contrario de la
sefalizacion trazada en las vias para uso de vehiculos.



b) Realizar maniobras que supongan un riesgo para la conduccién y pongan en peligro la
integridad fisica de otros ciclistas, peatones y demdas conductores de vehiculos.

c) Conducir utilizando, auriculares, teléfono moévil u otros dispositivos incompatibles con la
atencion permanente a la conduccion.

d) Abstenerse de llevar puestos auriculares que no permitan una correcta audicion del entorno.

e) Conducir bajo los efectos de bebidas alcohélicas, estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u
otras sustancias analogas.

f) Realizar carreras u otras competiciones no autorizadas entre bicicletas.

g) Transportar a otra persona en bicicleta para un solo ciclista, excepto a los menores de 7 afios
transportados en sillitas acopladas a la bicicleta de un adulto.

h) Soltar el volante, excepto cuando sea necesario para hacer una sefial de maniobra.
i) Realizar maniobras repentinas.
j) Sujetarse a otros vehiculos en movimiento o para que lo remolque.

k) Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones, excepto en la calzada, respecto a los
vehiculos, cuando estén parados en un semaforo.

I) Cargar la bicicleta con objetos que dificulten su utilizacion o reduzcan la vision.
m) Transportar personas en el manubrio de la bicicleta o entre el conductor y el manubrio;
n) Circular por los carriles de media y alta velocidad;

0) Circular por las aceras o por lugares destinados al transito exclusivo de peatones. En caso de
necesitar  hacerlo, bajarse de la  bicicleta 'y caminar junto a ella;

p) Transportar carga que impida mantener ambas manos sobre el manubrio, y un debido control
del vehiculo o su necesaria estabilidad o que disminuya la visibilidad del conductor; y,

q) Abstenerse de retirar las manos del manubrio, a menos que haya necesidad de hacerlo para
efectuar sefiales para girar o detenerse y hacer uso anticipado de sefiales manuales advirtiendo
la intencion cuando se va a realizar un cambio de rumbo o cualquier otro tipo de maniobra,
sefialando con el brazo derecho o izquierdo, para dar posibilidad de adoptar las precauciones
necesarias.

Art. 17.- Sanciones: La Comisaria Municipal de Transito serd la encargada de establecer las sanciones
por el incumplimiento de la presente ordenanza de conformidad con los procedimientos establecidos en
la Constitucion de la Republica del Ecuador, Cédigo Organico de Organizacién, Autonomia y
Descentralizacion; y, Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

CAPITULO VIII
EDUCACION VIAL Y PARTICIPACION CIUDADANA
Art. 18.- DIFUSION DEL USO DE LA CICLOVIiA.- La Administracién Municipal, promovera el
uso adecuado de las ciclovias, ecorutas involucrando la participacion y capacidad organizacional de
grupos sociales, asociaciones deportivas o ligas barriales en la organizacion y ejecucion de ciclopaseos



dirigidos a la comunidad. Ademas, se haran campafias permanentes en escuelas, colegios, universidades
y en toda institucion sobre los benéficos de la bicicleta y el uso de las ciclovias como aporte al
descongestionamiento vehicular.

DISPOSICION GENERAL

Supletoriamente, en aquellas materias no reguladas expresamente por la presente Ordenanza o que
regule la autoridad municipal en base a la misma, se aplicara la Ley de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y demds normativa pertinente. Se incluye como parte de esta Ordenanza la ruta trazada
en el proyecto REGENERAR.

DISPOSICION TRANSITORIA

En el plazo de 180 dias de aprobada la presente ordenanza la Administracion Municipal, implementara
de conformidad con la planificacion establecida la o las ciclovias, ecorutas, senderos y mas
infraestructura vial acondicionada para el uso de ciclistas.

DISPOSICION FINAL

La presente ordenanza entrard en vigencia a partir de su aprobacién. Quedan derogadas todas las
normas de igual o menor jerarquia que se opongan a la presente ordenanza.

Es dada en el salon de sesiones del 1. Concejo Municipal a los dos dias del mes de mayo del afio dos
mil catorce.

Ing. Jorge Bailon Abad Dr. Fabricio Lojan Gonzélez
ALCALDE DE LOJA SECRETARIO GENERAL

RAZON: Dr. Fabricio Lojin Gonzilez, Secretario General del Concejo Municipal de Loja,
CERTIFICA: que la “ORDENANZA QUE CREA EL SISTEMA MUNICIPAL DE MOVILIDAD
ALTERNATIVA NO CONTAMINANTE DE TRANSPORTE TERRESTRE NO MOTORIZADO
EN LA CIUDAD DE LOJA”, fue discutida y aprobada en las sesiones ordinarias celebradas el veinte
de septiembre del afio dos mil doce y dos de mayo del afio dos mil catorce, en primer y segundo
debates, respectivamente; siendo aprobado su texto en la ultima fecha; el mismo que es enviado al
sefior Alcalde, Ing. Jorge Bailon Abad; en tres ejemplares para la sancion u observacion
correspondiente de conformidad al Articulo 322 del Coédigo Orgénico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion. Loja, a los siete dias del mes de mayo del afio dos mil catorce.

Dr. Fabricio Lojan Gonzalez
SECRETARIO GENERAL



ING. JORGE BAILON ABAD, ALCALDE DE LOJA.-

Al tenor del articulo 322 del Codigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, por haberse cumplido el procedimiento establecido en el mencionado Cddigo
Organico, SANCIONO expresamente su texto y dispongo su promulgacion para conocimiento del
vecindario lojano.- Loja, a los siete dias del mes de mayo del afio dos mil catorce.

Ing. Jorge Bailon Abad
ALCALDE DE LOJA



ANEXOS I:
Definicion: Para efecto de la presente ordenanza se considera las siguientes definiciones:

ACCESO.- Todos los carriles de transito que se mueven hacia una interseccion, ingreso o salida de una
infraestructura.

ACERA O VEREDA .- Parte de la via reservada para el uso exclusivo de los peatones, ubicado a los
costados de la via.

BICICLETA.- Vehiculo de traccién humana de dos o mas ruedas en linea.

CARRETERA.- Via publica destinada al transito vehicular y peatonal, ubicada fuera de los centros
poblacionales.

CARRIL DE ACELERACION .- Un carril de cambio de velocidad para que el vehiculo pueda aumentar
su velocidad hasta llegar a un promedio que le permita una mayor seguridad para incorporarse al
transito.

CARRIL DE CIRCULACION.- Espacio delimitado en la calzada, destinado al transito vehicular en
una sola columna en el mismo sentido de circulacion.

CARRIL DE DECELERACION.- Un carril de cambio de velocidad que tiene por objeto permitir a un
vehiculo que va tomar una curva de salida desde una carretera, hacerlo a una velocidad segura para
realizar un viraje luego de abandonar el flujo normal de circulacion.

CARRIL EXTERNO.- El carril de la derecha de una via que tenga dos o mas carriles de circulacion en
la misma direccion, ubicado junto a la berma o a la acera.

CARRIL INTERNO.- El carril izquierdo de una via que tenga dos o mas carriles de circulacion en la
misma direccion, ubicado junto al parterre o a la linea de separacion de flujos opuestos.

CASCO.- Pieza que cubre la cabeza, especialmente disefiada para proteger contra golpes, sin impedir la
vision periférica y que cumpla con las especificaciones de la norma INEN especifica o la norma que la
modifique o sustituya.

CALLE.- Via publica ubicada en los centros poblacionales conformada de aceras y calzada, destinada
al transito peatonal y/o vehicular.

CALLEJON.- Sendero estrecho y largo a modo de calle, entre edificaciones. Via secundaria
generalmente angosta para uso de vehiculos y peatones.

CALZADA.- Parte de la via publica destinada a la circulacion de vehiculos, comprendida entre los
bordes del camino y aceras.

CEDER EL PASO.- Obligacion de los conductores y peatones de detenerse para permitir el paso a los
vehiculos que circulan por vias principales o a los peatones que transitan por zonas de seguridad
peatonal.



CICLO VIA .- Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma exclusiva.

CONTAMINACION VISUAL.- Es el desorden producido por los anuncios publicitarios que en
nimero excesivo o mal colocados, obstruyen la visibilidad o alteran la fisonomia urbana o natural.

EDUCACION VIAL.- Conjunto de conocimientos y normas que tiene por objeto capacitar a la
poblacidon en general para que sepan conducirse en la via publica con mayor seguridad ya sea como
peatones, pasajeros o conductores.

ECORUTA.- Lugares que se encuentran ubicados en las afueras de la ciudad, dentro de los parques;
pero dentro del casco urbano, los mismos que son recomendados para dar paseos en bicicleta, salir a
caminar, etc., por los senderos existentes dentro de los mismos rodeados de bellos paisajes y aire puro.

INTERSECCION.- Area comun de calzadas que se cruzan o convergen.

INTERSECCION REGULADA .- Aquel en que existe semaforo funcionando normalmente, excluyendo
la intermitencia, PARE, CEDA EL PASO o agente de transito.

ISLA DE SEGURIDAD.- Area o espacio oficialmente designado, construido o sefializado sobre las
vias publicas, para refugio y proteccion exclusiva de peatones.

PEATON.- Es la persona que transita a pie por las vias, calles, caminos, carreteras, aceras y, las
personas con capacidades especiales que transitan igualmente en vehiculos especiales manejados por

ellos o por terceros.

RUTA.- Recorrido legalmente autorizado a la transportacién publica, considerado entre origen y
destino.

USUARIO VIAL.- Es toda persona o animal que se encuentra sobre la via haciendo uso de la misma.

VIA PRINCIPAL.- Calle o carretera en que por dispositivos de control de transito instalados, los
vehiculos tienen preferencia respecto de otros.

VIA PRIVADA .- Via comprendida dentro de los limites de una propiedad privada.
VIA PUBLICA .- Via destinada al libre transito vehicular y peatonal.
VIA SECUNDARIA .- Calle o carretera no principal.

VISIBILIDAD.- Circunstancia que permite distinguir con mayor o menor nitidez objetos, dependiendo
ademas, de las condiciones atmosféricas y de la luminosidad.

ZONA DE ESTACIONAMIENTO.- Sitio destinado y marcado con sefiales especiales por la autoridad
competente, para el estacionamiento de los vehiculos en las vias publicas o privadas fuera de ellas.

ZONA DE SEGURIDAD PEATONAL.- Es el espacio sefializado o no ubicado dentro de las vias y
reservado oficialmente para el uso exclusivo de los peatones como: paso cebra; las aceras o veredas;
puentes peatonales; ingresos a establecimientos educativos, iglesias, cuarteles, cuerpo de bomberos,



mercados cerrados y abiertos, plazas, parques, campos deportivos, cines y teatros; y, accesos para
discapacitados, sin perjuicio de la sefializacion reglamentaria establecida para el efecto.

ZONA RESIDENCIAL.- Area urbana que por el uso del suelo, al costado de las vias se encuentran
ubicadas viviendas para uso habitacional.

ZONA RURAL.- Areas ubicadas fuera del perimetro urbano.

ZONA URBANA .- Areas con asentamientos poblacionales.

ANEXO II:

Sefiales de Transito:

Localizacion Las sefiales de transito por lo general
deben estar colocadas a la derecha del
sentido del transito. En algunos casos
estaran colocadas en lo alto sobre la via
(senales elevadas).

En casos excepcionales, como sefiales
adicionales, se podran colocar al lado
izquierdo del sentido del transito.
Deberén colocarse a una distancia lateral
de acuerdo a lo siguiente:

Marcas en el pavimento — Bicicleta

Se utiliza marcas en el pavimento, de 0.10 x 0.10 de ancho y se las pinta con pintura amarilla reflectiva.
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